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Kun én dansk havn har
forudseaetninger for at
blive et egentligt hub

Globaliseringen raser, og hvert eneste se-
kund degnet rundt flyttes der varer pa
kryds og tveers af kontinenter. Samtidig
taenkes der tanker om nationale strategier
for godstransport - altsa transport af
gods i Danmark (og Europa), men ogsa ind
og ud af Danmark.

Bade politikere og erhvervsfolk vurderer, at
dansk skibsfart sejler i retning af en lys og
lovende fremtid. Men hvordan skal vi for-
holde os til de muligheder, som globalise-
ringen skaber, og hvordan skal vi tackle ud-
fordringerne. ARHUS HAVN har stillet en
reekke spagrgsmal til Tonny Dalhgj Paulsen,
der er formand for Danmarks Skibsmaegler-
forening. Desuden er han direkter i og med-
indehaver af Unifeeder A/S.

De 10 nye EU-lande, hvoraf de fleste er gst-
europceiske, er spdet en markant udvikling
i skonomi og levestandard de kommende
dr. Hvad forventer du af samhandelen med
de pagceldende lande de nceste 10 dr?

Udvidelsen med de 10 nye EU-lande er na-
turligvis interessant og giver hele transport-
industrien nye og spandende udfordringer.
Set i et setransportperspektiv er det dog
forst og fremmest Polen samt de baltiske
stater, der far betydning — ikke mindst som
transitlande for gods til og fra Rusland.

For de nye lande i Centraleuropa vil sgtrans-
port i sagens natur have vanskeligt ved at
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konkurrere med f.eks. landevejstransport,
medmindre der er tale om intermodale
transporter af unitiseret last.

Hvis der rettes fokus pa trafik- og gods-
stremme til og fra hele omradet fra Polen i
syd, gennem de baltiske stater, Finland og
Rusland via Skt. Petersborg i nord, forventes
der mere end en fordobling af de sgveerts
transporterede maengder ilgbet af de naeste
10 ar og her er ikke medregnet flydende
bulkvarer. Jeg er overbevist om, at mange af
vore medlemmer er meget opsatte pa og
godt i gang med at positionere sig til at tage
aktivt del i disse transporter.

Den politiske holdning i EU er, at den eksiste-
rende treengsel pé vejnettet i Nordeuropa
gor det nadvendigt at flytte gods fra land-
transport til setransport. For Danmarks
skibsmeeglerforening ma den holdning have
en scerlig vellydende klang. Hvad gor I for at
pavirke udviklingen i den retning?

Det er rigtigt, at de politiske holdninger og
udmeldinger fra EU tilgodeser et modalskifte
fra vej til bane, og ikke mindst setransport.
Disse ensker deles ogsa af mange danske
politikere. Der er ogsa fra iseer EU’s side
taget initiativer til at finansiere stotteforan-
staltninger, og her er der tale om meget
store belgb.

I vor forening og blandt vore medlemmer har
det altid veeret vor holdning, at enhver trans-
portform bar baere sine egne udgifter og kon-
kurrere pa lige vilkar, og det er maske ogsa en
af grundene til, at danske rederier, operatarer
samt skibsmaeglere ikke har haft tradition for
at drage nytte af sadanne stetteordninger.
Derfor har vi ogsa i vor forening — og ligeledes



blandt vore medlemmer — i det daglige ar-
bejde i stedet lagt stor vaegt pa at orientere
transportkeberne om netop satransportens
mange fordele, og ikke mindst de samfunds-
maessige og miljgmaessige aspekter. Det er et
langt sejt treek, men der er allerede eksemp-
ler pa, at transportkgberne i langt stgrre om-
fang end tidligere betragter sgtransporter —
og iseer intermodale transporter, hvori sg-
transport indgar — som ikke kun et alternativ
til landevejstransport, men som en realistisk
og troveerdig transportform, der kan leve op
til kgbernes forventninger og krav. Der er
meget at gare endnu, og derfor glaeder det os
0gsa, at der er et godt samarbejde mellem
alle aktererne i transportkaeden for at styrke
setransportens muligheder.

Regeringen har planer om at udarbejde
en national godsstrategi. | den forbind-
else er det relevant at overveje, om det vil
veere en fordel at sprede containergodset
— herunder transitgodset - til flere danske
havne, eller om man i hgjere grad skal for-
sgge at samle det ét sted i Danmark.
Hvad mener du?

Igennem de senere ar er der udarbejdet en
del materiale omkring godsstremme, effekti-
vitet i transportkaederne osv., og en udarbej-
delse af en national godsstrategi kan maske
veere relevant og kan forhabentlig ogsa give
vore politikere et godt og ngdvendigt vaerk-
taj i haenderne. Dog skal man vaere opmaerk-
som pa, at gods har det lige som vand, nem-
lig at det "flyder hen”, hvor det er mest
hensigtsmaessigt — og er dermed ikke altid
lige forudsigeligt. Det er nu en gang trans-
portkeberne, som sidder med den endelige
beslutning om, hvorledes godset skal sen-
des —og i givet fald via hvilken havn.

"Det er med gods, som det er med vand — det flyder
hen, hvor det er mest hensigtsmeessigt,” siger Tonny
Dalhaj Paulsen, der er formand for Danmarks Skibs-
maeglerforening.

Vi har heldigvis en velfungerende havnelov i
Danmark, og selv om der igennem drene fra
adskillige sider har veeret ytret enske om at
begraense antallet af danske havne, sa er det
ikke en proces, som vi fra Danmarks Skibs-
maeglerforening aktivt statter. Vi er lige som
andre ganske klar over, at der over de naeste
ar fortsat vil ske en specialisering inden for
havnedrift og dermed sandsynligvis ogsa en
begraensning af havne, som kan tilbyde en
all-round godshandtering, men tager af-
stand fra, at det skal ske i forbindelse med en
politisk proces.

Med hensyn til containere kan der i sagens
natur kun veere nogle fa havne, som har det

nadvendige godsunderlag, og hvor de drifts-
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gkonomiske betingelser er til stede, og det
kan vel kun vaere 3-4 havne i Jylland og en
enkelt pa Sjeelland. Allerede i dag ses det jo
helt tydeligt, at der kun er én dansk havn,
nemlig Arhus, som har forudszetninger for at
blive et egentligt hub. Vi mener imidlertid
ikke, at det vil vaere en fordel for danske
transportkebere at koncentrere alle contai-
nerafskibninger i én havn, men at de nuvae-
rende regionale containerhavne bgr have
mulighed for at udvikle sig i takt med trans-
portkabernes ansker og behov.

Transport- og Energiministeriet papeger i
et relativt nyt notat, at danske havnes
muligheder for at overtage gods fra de be-
lastede europceiske havne bor afdaekkes
med henblik pa at tiltreekke flere ocean-
géende skibsafgange. Hvad mener du,
der skal til for at tiltreekke flere ocean-
gdende afgange til danske havne?

Der er kun et enkelt oceangaende linje-
rederi, som p.t. anleber Danmark, og herud-
over har flere rederier vurderet mulig-
hederne fra tid til anden, men endnu ikke
besluttet sig. Arhus Havn har gjort et for-
nemt arbejde med henblik pa at tiltraekke
yderligere oceangdende rederier, og "pa
den lange bane” vil det forhdbentlig ogsa
lykkes. Linjefart er i dag koncentreret om
meget store globale rederier og samarbej-
dende alliancer, og der er meget hgj fokus
pa containere til og fra Baltikum, og disse ak-
terer disponerer ogsa over et omfangsrigt
netveerk af afgange.

| takt med stigningen i containermaengderne
og udviklingen i godsstrammene vil mulighe-
derne for flere regelmaessige anlgb af
oceangaende linjer blive vaesentligt forbed-
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rede. Ogsa som felge af de forventede kapa-
citetsproblemer i de nordeuropeeiske, store
containerterminaler, som ogsa vil blive pa-
virket af de globale rederiers indfasning af ny
og starre tonnage.

Hermed er der ogsa fornyede muligheder
for at tiltraekke et eller flere af disse rederier
for anlgb af en havn i Skandinavien og/eller
"lower Baltic”, og dermed forbedres mulig-
hederne for et dansk hub naturligvis ogsa.

Imidlertid vil det veere tvingende nadvendigt,
at et dansk hub —og her teenkes farst og frem-
mest p& Arhus — fortsat kan veere konkurren-
cedygtigt og stille de nadvendige infra- og su-
prastrukturer til radighed. Som naevnt geres
der allerede et flot markedsferingsarbejde fra
Arhus Havn og Foreningen af Arbejdsgivere
ved Arhus Havn (FAA), og dette stottes ogsa
af de gvrige aktgrer i transportkaeden, og der-
for tror jeg heller ikke, at vor forening kan
komme med yderligere anbefalinger — ud
over at @nske aktarerne held og lykke i deres
bestraebelser fremover.

Nér ministeriet overvejer muligheden for
flere oceangdende afgange, ma det veere
ud fra et snske om at styrke det samlede
transporterhverv. Hvor vigtigt er det for
hele transporterhvervet, at der kommer
flere oceangéende afgange?

Vi er ikke overbeviste om, at flere oceanga-
ende afgange/rederier vil styrke det samlede
transporterhverv, og vi stiller ogsa spargsmal
ved, om det vil veere i transportkabernes inter-
esse. | dag er der et stort udbud af afskib-
ningsmuligheder til og fra de store omlad-
ningshavne, hvorfra der er flere daglige
afgange til f.eks. mange fierngstlige destina-



tioner. Hertil kommer én ugentlig afgang fra  Derimod sa vor forening gerne, at der skete
Arhus direkte til @sten. Altsd hermed en god  en samlet indsats for at forbedre konkurren-
balance mellem direkte afskibninger og afskib-  ceevnen, sdledes at flere containere bliver af-
ninger med omladning i Hamburg/Bremer-  skibet via de danske havne, og ikke som i dag
haven og dermed ogsd mange valgmulighe-  hvor mellem 150.000-200.000 TEUs gar via de
der og kombinationer for transportkaberne. danske og tyske landeveje til f.eks. Hamburg.

L HANDTERING AF RESTPRODUKTER.....

Med et bredt containerprogram og en stor vognpark har H.J.Hansen
lgsninger til din virksomheds restprodukter - lokalt og internationalt.
Vi kan ogsé tilbyde kvalificeret miljgradgivning og dokumentation
til brug over for myndigheder samt i miljgstyring og Q

grenne regnskaber.
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