Pa hgje tid at flytte

Flytningen fra Containerterminal Nord
til den nye terminal i @sthavnen er en
keempe logistikopgave, men Cargo Service
ser frem til at fa sterre albuerum. Det er
der hardt brug for.

Store flyttedag — 1. maj 2007 — naermer
sig. Det er dagen, hvor Arhus Stevedore
Kompagni flytter fra Containerterminal Nord
til den nye terminal i @sthavnen. Samtidig
skifter virksomheden navn til Cargo Service,
FAA Gruppens nye falles driftsselskab, der
ogsa omfatter Condane og "det gamle”
Cargo Service.

Flytningen er ifalge driftsdirekter Knud Vang
Nielsen en stor og ressourcekraevende logi-
stikopgave.

Naesten kvalt i succes

Men den er hardt tiltreengt. | Cargo Service
ser man frem til snart at kunne tage den
nye Cargo Service Container Terminal i Jst-
havnen i brug. Pladsen pa Containerterminal
Nord er blevet alt for trang, og kapaciteten
er spaendt til bristepunktet.

"Vi har p.t. den sterste lagerbeholdning
i Nordhavnen nogen sinde. Containerne
med importvarer star fire — fem i hgjden
og i meget store blokke. Det betyder uhen-
sigtsmaessig handtering og for lang ekspedi-
tionstid. Lige nu yder vi ikke den service, vi
gnsker. Vi er naesten ved at blive kvalt i vores
egen omsaetningssucces, sa det er pa haje
tid at flytte”, fastslar Knud Vang Nielsen.

Et importboom op til det kinesiske nytar 18.
februar gav problemer, og 5. marts var den

Knud Vang Nielsen, driftsdirekter hos Cargo Service:
— Pladsen i Containerterminal Nord er blevet for trang.
Det er pé hgje tid at flytte.

gal igen. Her stod der 2.000 fyldte contai-
nere pa terminalen, og da der var et skib
pa vej med yderligere 1.000 containere, var
man nadt til at tyvstarte pa den nye terminal
i @sthavnen.

"Allerede den dag havde vi vores forste
skibsanlgb derude. Og det bliver nok ikke
det sidste for 1. maj. Blandt andet kan det
blive aktuelt i pasken”, siger Knud Vang
Nielsen.

Mere luft i @sthavnen

Pa den nye terminal far Cargo Service starre
albuerum. Her rader man over 330.000 m?
eller dobbelt op i forhold til Nordhavnen.

AKTUELT FRA ARHUS HAVN

APRIL 2007

~



APRIL 2007

[e]

Alligevel mener Knud Vang Nielsen ikke, at
der gar mange ar, far man kan fa brug for
endnu mere plads — hvis den nuvaerende
vaekst pa havnen fortseetter.

"Mellem den nye terminal og APM Termi-
nalen er der et reserveareal pd 97.000 m?,
hvor vi formentlig vil kunne leje os ind pa
halvdelen”, fortaeller han.

Han ser dog ogsa andre muligheder, som
handler om handtering af containerne:

"Med containertrucks som pa Container-
terminal Nord kan vi placere 400 TEUs pr.
hektar og med vores nye straddle carriers
600 TEUs. Med sakaldte stacking cranes, der
karer pa skinner, vil vi kunne placere 1.200
TEUs pr. hektar, da de kan stable bade hajere
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og teettere. Det kunne vaere en mulighed
engang i fremtiden”.

Pa forkant med logistik og teknik

Lige nu glaeder Knud Vang Nielsen sig farst
og fremmest til at komme i gang pa den
nye terminal, hvor man er pa forkant med
gennemtaenkte og tekniske lgsninger, der er
helt up-to-date:

"Det meste af pladsen — de 240.000 m?
naermest kaj — er forbeholdt gods, der skal
ud og ind med skib. Altsd ingen bygninger
overhovedet. Dermed sikrer vi optimale ad-

Den nye Cargo Service Container Terminal med nogle
of de 19 avancerede straddle carriers i baggrunden.
Effektiv elektronisk styring af maskinerne vil give fcerre
spildkilometer pd det store areal og sikre kunderne en
hurtig betjening.
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Pa grund af overveeldende travihed og en overfyldt Containerterminal Nord blev det farste containerskib losset
pé Cargo Service Container Terminal allerede den 5. marts. Arhus Stevedore Kompagni lossede containerskibet
"Herm J” fra Unifeeder pé den nye kajstraeekning i @sthavnen. Efter "Herm J” havde losset fyldte containere ved kaj
406, forhalede skibet til APM Terminalen for at losse og laste containere til Kebenhavn.

gangsforhold og undgar, at bygninger kom-
mer i vejen for fremtidige udvidelser.”

Administrations- og lagerbygninger samt en
hal til reparation af containere er samlet
i den sydlige del af terminalen, hvor der
er god plads til at udvide med yderligere
pakhusbyggeri. Lidt vestligere ligger grid-
omradet, hvor lastbilerne skal losses og
lastes med containere. Det store omrade,
der skal rumme de mange ind- og udgaende
containere, er klart opdelt i en sektion for
reefer-containere, én for almindelige, fyldte
containere og én for tomme containere.

Avancerede straddle carriers

Den nye teknik er et kapitel for sig. For
eksempel de 19 nye, rede straddle car-
riers, som skal flytte rundt med de fyldte
containere. De tomme containere tager de
traditionelle containertrucks sig indtil videre

af. De nye straddle carriers er eldrevne og de
mest avancerede pa markedet.

"Ved hjeelp af computerteknik og GPS-ud-
styr har vi elektronisk forbindelse til samtlige
straddle carriers. Jobbene tildeles efter en
computerstyret jobliste, sa naermeste ledige
maskine altid far det hgjest prioriterede job.
Det giver faerre spildkilometer. Desuden kan
vores veerksted via internettet fejldiagnosti-
cere maskinerne, mens de kerer,” forklarer
Knud Vang Nielsen.

Effektiv modtagelse

Ogsa modtagelsen af lastbiler med contai-
nere foregar ved hjeelp af ny teknik og der-
med en hgj grad af automatisering. Termi-
nalen er underlagt ISPS-sikkerhedskravene,
hvilket blandt andet betyder skrap kontrol
med hvem og hvad, man lukker ind pa havne-
omradet. Denne kontrol foregar elektronisk.
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Knud Vang Nielsen i grid-omrddet, hvor lastbiler med containere inden lcenge vil ankomme i en lind stram. Ny teknik

og haj automatiseringsgrad af alle procedurer skal nedbringe ekspeditionstiden til hajst 10 minutter pr. container.

"Ved indkerslen passerer lastbilerne med
hejst 30 km i timen en fotosluse, hvor contai-
nerne bliver fotograferet og alle nadvendige
data afleest. Samtidig afleeses et kort i bilens
forrude. Det fungerer som legitimation og
elektronisk adgangskort. Alle oplysninger
bliver sammenholdt med dem, vi i forvejen
har i vores it-system. Hvis alt er i orden,
far chaufferen via et firsproget informati-
onsdisplay besked om at kere direkte til
en opmarchbas i grid-omradet. Chauffaren
bakker ind i opmarchbasen, som lukkes af
under losning og lastning. Mens det star pa,
har han ikke adgang til bilen, men bagefter
kan han kare derfra uden at behgve at tage
kontakt med nogen, vise papirer osv. Men
selvfalgelig er der folk til at betjene chauf-
farerne og hjaelpe, hvis der er problemer”,
siger Knud Vang Nielsen.

Proceduren sikrer lave ekspeditionstider.
Malet er hgjst 10 minutter pr. container.
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| gvrigt er der ved dimensioneringen af op-
marchbasene taget hejde for det aktuelle
forseg med 25 m lange modulvogntog pa de
danske veje.

Jernbanespor og kaj-logistik

Den nye terminal er ogsa forsynet med
jernbanespor, der lever op til de europaeiske
standarder med to gange 375 m sidespor ud
over hovedsporet. Det betyder, at der—mod-
sat i Nordhavnen —kan sendes hele godstog
med international maksimumlaengde pa 750
m til terminalen, som fuldt ud vil veere i stand
til at handtere godset.

"Det har stor betydning. Efter lukningen af
godsbanegarden i Skovgardsgade rader vi
over det eneste sted i omradet, som kan
handtere bade trailertog, containertog og
veksellast”, siger Knud Vang Nielsen. Ende-
lig fremhaever han et nyt system til berth
planning (kajplads-planlegning). Ved hjeelp



af det kan man finde ud af, praecist hvor det
enkelte skib skal lzegge til kaj, og hvordan
losse- og lasteraekkefalgen skal veere for at
opna starst mulig effektivitet.

Hurtigt vaek fra Pier 4

Nar dette leeses, er udflytningen fra Con-
tainerterminal Nord teet pd. Faktisk er man
allerede i gang med udflytningen til @st-
terminalen, idet man p.t. rammer et areal
ved Oliehavnsvej, som Condane har brugt
til tomme containere. Det skal give plads til
en ny trailerterminal og adgangsve;j til Multi-
terminalen, som har oplevet en stor vaekst i
ro-ro trafikken.

Knud Vang Nielsen forudser en hard tid med
lange arbejdsdage hos Cargo Service. At
skaffe ekstra folk til opgaven er ikke nemt i
disse tider. Og for at lette opgaven og mini-

mere udgifterne har firmaet pr. brev opfor-
dret sine kunder til at afhente importgods fra
Containerterminal Nord sa hurtigt som muligt
og at returnere tomme containere til den nye
terminal pa @sthavnen. Alligevel er opgaven
og tidspresset til at tage at fgle pa. Pier 4 skal
veere fuldsteendig remmet for bade contai-
nere og bygninger 1. juli, hvor arbejdet med
de Bynaere Havnearealer gar i gang.

"P3 Pier 3 fortseetter vi med at servicere
en enkelt kunde til engang i efteraret. Det
er Samskip, som er afhaengig af en pakhus-
kapacitet, som vi ikke kan stille til radighed
lige med det samme pa den nye terminal. De
nye, permanente bygninger pa terminalen
bliver vi forst feerdige med hen over som-
meren. Derfor beholder vi indtil videre ogsa
nogle velfeerdsfaciliteter pa Pier 3", siger
Knud Vang Nielsen.

LCL — worldwide

Cargomaster*

Cargomaster er din aktive partner
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Kystvejen 17
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