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"Hermes” har en traekkraft pd 46 tons. Her er sleebebdden ved at assistere et skib i Containerterminal Nord. | 2004
udfarte havnens to slcebebéde tilsammen mere end 900 bugseringer.

Slaebebade
24 x 365

"Et er et sgkort at forstd — et andet skib at
fare,” sagde Ludvig Holberg og hans kloge,
gamle ord er lige sa aktuelle i dag, som da
han levede for ca. 250 ar siden.

I Arhus behaver ingen at fare skib, hvis de er
usikre herpad. Eller for den sags skyld, hvis de
prioriterer produktivitet, anlgbssikkerhed og
en ukompliceret indsejling til den anviste kaj-
plads. De to slebebade, "Hermes” og
"Aros”, ligger klar til at mangvrere, nar be-
hovet opstar — 24 timer i degnet, 7 dage om
ugen, 365 dage om dret.

Ifalge havnekaptajn Knud Erik Mealler er det
en del af Arhus Havns forretningsstrategi
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altid at kunne tilbyde kunderne slaebebads-
service. Inden for normal arbejdstid kan en
sleebebdd veere klar med bare 15 minutters
varsel, og resten af degnet, nar badene er
lukket ned og motorerne er afkalede, er tids-
horisonten pa 90 minutter.

"Vores kunder tjener penge, nar skibene er
pa havet og transporterer gods fra A til B —
de tjener intet ved at ligge stille i en havn.
Derfor skal selve havnebesgget gennemfg-
res sa hurtigt og effektivt som overhovedet
muligt,” fortzeller Knud Erik Maller.

Effektiviteten er altid vaesentlig, men rederierne
har ogsa andre argumenter for at bruge slaebe-
bade, nar de er pa vej ind eller ud af Arhus
havn. Mange steder er havnen relativ snaever,
og det gger risikoen for pasejling og dermed for
skader pa bade skib og havnens materiel.



"Vores folk kender forholdene. Derfor kan vi
mangvrere bade hurtigere og mere sikkert.
Men det er selvfalgelig ikke alle rederier, der
vil betale for slaebebads-service, og derfor
ser vi da ogsa ind imellem eksempler p3, at
skibe pa egen hand sejler ind i havnen og be-
skadiger bade sig selv og f.eks. nogle af
vores kraner.”

Ingen tvang

Arhus Havn stiller ikke krav om, at skibene
skal bruge lods eller sleebebade. Men mange
rederier —i saerdeleshed de helt store — veel-
ger naesten konsekvent at bruge slaebebade
og lods. Det eneste krav er, at hvis man vil
bruge slaebebad, skal man ogsa bruge lods.
Den sammenhaeng forklarer Knud Erik
Mgller sddan her:

"Vi skal have en lods pa broen, som vi kan
kommunikere med fra sleebebaden. Lodsen er
skibsfgrerens radgiver — hyret af kaptajnen,
fordihan har lokal kendskab. Det er en keempe
fordel rent sikkerhedsmaessigt, at mandska-
bet i sleebebaden og pa broen kender hinan-
den, kender havnen og taler samme sprog.”

Nar sleebebdden mader skibet typisk 2-3
semil ude i bugten, har de i forvejen etable-

ret radiokontakt med skibet, hvor én af
Arhus Havns egne lodser i forvejen er géet
om bord. Derefter gar de sammen i gang
med at fa skibet ind til det sted, der er aftalt.

De to sleebebade, "Aros” og "Hermes”, har
tilsammen et paletraek pa ca. 100 tons, og
derfor er det aldrig et problem at assistere
selv de allerstarste skibe.

"Aros”, der stadig kun er to somre gammel,
er fedt med to skruer, der kan dreje 360 gra-
der rundt, hvilket giver en fantastisk mangvre-
evne.

"Skibet er utroligt mangvredygtigt og traek-
ker naesten lige godt over forenden som over
agterenden, og det sparer tid, fordi sleebeba-
den ikke behgver at bruge tid pa at vende,”
forteeller havnekaptajnen og tilfgjer, at de to
arbejdssgheste kan handtere selv de meget
store Maersk-skibe, der er op til 350 meter
lange, i vindforhold op til 18 meter pr. sek.

"0g hvis vinden er staerkere end det, kan vi al-
ligevel betjene skibene. | givet fald bestiller vi
endnu en sleebebad udefra, men det er faktisk
meget sjeeldent, at det viser sig ngdvendigt.”
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“Forferende”

B Det traditionelle regelset for design er
= lagt til side, mens sikkerhed, ydeevne,

Landsdzkkende leje, salg og service
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